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Toimintatavat

Mikrofonit tulee pitada mykistettyna ja
videokuva suljettuna. Esityksen aikana
voi laittaa kysymyksia ja kommentteja
chat- ikkunaan. Naita kaydaan lapi
esityksen jalkeen yhdessa ja toivomme
aktiivista keskustelua.

Puheenvuoron esityksen jalkeen saa
katta nostamalla painamalla kammen-

kuvakkeesta.
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Toimintatavat

Webinaari tallennetaan ja sen
katsomiseen lahetetaan linkki
tilaisuuden jalkeen. Esitykset saa myds
luettavana versiona tilaisuuden jalkeen.

Jos sinulla on teknisia ongelmia, kirjoita
chat-ikkunaan tai laita sahkdpostia
marjo.savinainen@motiva.fi
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Ohjelma
Klo 13.00 Tervetuloa!

Klo 13.05 Millaisia ajantasaisia
liikennetietopalveluja ja
kuljettajan
tukijarjestelmia
suomalaiset haluavat?
tutkimuspaallikké Merja
Penttinen, VIT.

Keskustelua ja
kommentteja.

Klo 14.00 Tilaisuus paattyy.
4 Motiva




Taustaa

Niin sanottu inhimillinen tekija on mukana suuressa osassa vakavimpia
lilkenneonnettomuuksia.

Automaation avulla inhimillisia virheita liikenteessa voidaan ainakin vahentaa.

Automme eivat kuitenkaan muutu hetkessa nykyautoista "robottiautoiksi”, joissa
voimme kaantaa tuolit selkda menosuuntaan — ja ottaa halutessamme vaikka
nokoset — vaan tekniikka kehittyy asteittain.

Lisaksi inhimillinen tekija sailyy lilkenteessa niin kauan kuin siella on
ihmiskuljettajien ajamia autoja, jalankulkijoita, pyorailijoita...
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Askeleita kohti automaatiota

Kuljettajan tukijarjestelmien, mukautuvan vakionopeussaatimen ja kaistalla
pysymista tukevien jarjestelmien hyvaksyttavyydestd, kaytosta ja vaikutuksista
voidaan kuitenkin jo nyt saada viitteita siita, millaisia vaikutuksia automaatiolla voi
lilkenteessa olla.

Samaan aikaan automaation kanssa kehitetaan myoOs jatkuvasti ajantasaisia
lilkennetietopalveluita. Myos niiden avulla pyritadn parantamaan liikenne-
turvallisuutta, liikenteen sujuvuutta ja vahentamadn liikenteen padstoja. Niin
sanotut vyhteistoiminnalliset jarjestelmat (C-ITS) ovat myos edellytys automaatti-
ajoneuvojen valiselle kommunikaatiolle.

6 10.12.2020 > Motiva



Tutkimuskysymyksia

Millaisia liikennetietopalveluita suomalaiset kuljettajat pitavat tarkeimpina?

Ovatko he halukkaita osallistumaan liikennetietopalveluiden tuottamiseen
jakamalla ajantasaista tietoa?

Entapa ovatko he valmiita maksamaan palveluista?

Millaisista kuljettajaa avustavista jarjestelmista suomalaiset kuljettajat ovat
viimeisimpien tutkimusten perusteella olleet valmiita maksamaan?

Ja miten kuljettajat ylipadtaan saavat tietoa uusista ajoneuvojarjestelmista?
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Palveluiden tunnettuus
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B | know these services well and have used them myself
B | am familiar with these services but | have not used them by myself
| am familiar with these services to some extent

| have not heard about these services before
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Tarkeimmat ajantasaiset liikennetiedot

Accident ahead

Obstacle on the road

Large animals on the road

Road or lane closure ahead

People on the road

Emergency vehicle approaching
Traffic jam ahead

Emergency braking in traffic ahead
Slow or stationary vehicle ahead
Local adverse weather

Current posted speed limit
Roadwork ahead

Mobile road maintenance vehicle nearby
Traffic situation and smart routing

Location of alt. Fuel/charging

9 10.12.2020

[EY

N

w

I

Ul

(e)]

>4 Motiva



Halukkuus jakaa tietoa palveluita varten...

Manually sent warnings

Data on weather or road condition

(I

& —

Emergency braking of my vehicle

Speed of my vehicle

Location of my vehicle

o

10 20 30 40 50 60 70 &80 90 100

B Yes H Maybe mNo Don't know
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Johtopaatoksia ajantasaisista liikennetietopalveluista

« Palveluita pidetdan tarkeina, mutta

Vasta hyvin pienella osalla kuljettajista on niista omakohtaista kokemusta ja...
Yli puolet kuljettajista ei ole viela edes kuullut kyseisista palveluistal

« Maksuhalukkuus liikennetietopalveluista on ainakin viela alhaista

« Kyselyn tuloksia voi pitaa suuntaa antavina, koska ne eivat viela perustuneet
kuljettajien omiin kokemuksiin saaduista hyodyista

« Kayttokokemus ja koetut hyodyt?
Kayttoliittymien kehitys
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Kuljettajan tukijarjestelmien yleisyys Suomessa

automaattinen hatajarrutus f

automaattinen hatapuhelu
automaattiset ajovalot
liikennemerkkien tunnistus

katvealueen varoitin
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Kuljettajan tukijarjestelmien yleisyys Suomessa -
vhteenveto

« Nayttaisi silta, ettd informoivat tai varoittavat jarjestelmat (liikennemerkkien
tunnistus, katvealueen varoitin ja kaistavahti) hankitaan kohtuullisen usein
lisavarusteena.

 Lisaksi mukautuva vakionopeudensadaadin otetaan autoon lisavarusteena
suhteellisen usein.

«Sen sijaan automaattista hatajarrutusta, hatapuhelua tai kaistalla aktiivisesti
pitavaa jarjestelmaa ei kovin moni halua hankkia autoonsa, ellei se ole jo
vakiovarusteena
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Syita tukijarjestelmien hankintaan

Jarjestelma oli sopivassa autossa
Yleisesti kiinnostunut tekniikasta
Kuullut tai lukenut kokemuksista

Aiempi kokemus jarjestelmasta

Vastausten keskiarvo

W sivuttaissuuntainen tuki, n = 392 B vakionopeussaadin, n =924
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Vakionopeussaatimen hyotyja

* "Nykyinen mukautuva vakionopeudensdadin on hyva, koska se hidastaa nopeutta
myos jarruttamalla. Takana ajavalle on tarkeaa nahda, etta jarruvalot syttyvat.”

« "Polttoaineenkulutus pienenee, kun ajaa tasaisemmin kuin itse ajaisin.”

« "Turhat ohitukset jaavat pois, kun mukautuvalla vakionopeudensadtimella on niin
helppoa ajella jonon mukana.”

«"Pidan pidemman valin edella ajavaan.”
« "Mukavampi puhua puhelimessa, kun auto huolehtii etaisyydesta edella ajavaan.”

* "Nopeusrajoituksen mukaan sadatyva mukautuva vakionopeudensaadin on
sadstanyt monilta sakoilta, kun ajaa paljon teilla, jossa nopeusrajoitus muuttuu
tiheasti.”

*"Jopa tavallinen vakionopeudensaadin lisaa turvallisuutta, kun voi keskittya
lilkenteen seuraamiseen eika tarvitse kytata mittaria.”

 "Erityisesti ikaantyessani alan arvostaa erilaisia kuljettajaa avustavia jarjestelmia,
kun padkaan ei kaanny yhta hyvin kuin nuorempana.”
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Yllattavia tilanteita ajettaessa vakionopeussaatimella

« Useimmin koettu yllattava tilanne mukautuvalla vakionopeudensaatimella
ajettaessa oli odottamaton hidastus, kun toinen auto ajoi jonossa jdrjestelmaa
kayttavan eteen.

« Aika moni raportoi myos odottamattomasta hidastuksesta, kun oma auto oli
reagoinut joko vastaantulevaan tai muuhun viereisella kaistalla olevaan
ajoneuvoon.

« Odottamattomia kiihdytyksiakin raportoitiin, tosin harvemmin kuin
odottamattomia hidastuksia. Kiihdytyksiin syyna oli yleisemmin edesta poistunut
auto kaistaa vaihtaessa.

*Vajaa 20 % raportoi olleensa muutamia tai useita kertoja epavarma jarjestelman
tilasta. Vastaavasti noin 15 % raportoi jarjestelman jattaneen moottoripyoran
tunnistamatta joko muutaman kerran tai useammin
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Yhteenvetoa

Tulosten mukaan monet uusien autojen ostajat varustavat autonsa kylla tietyilla
edistyneilla jarjestelmilla, jotka ovat valinnaisvarusteena, mutta ostokayttayty-
misessd on nahtavissa tiettya varovaisuutta. Tieliikenteen automaation kehityksen
kannalta tulokset viittasivat enemman siihen suuntaan, etta jarjestelmien olisi
oltava vakiovarusteena, jotta ne hankittaisiin.

Jarjestelmien asianmukaisen kaytén kannalta kayttajan on ymmarrettava edistyneen
jarjestelman toiminta. Kun ohjekirja nayttaa tulosten mukaan olevan ensisijainen
tietolahde jarjestelmien toiminnan selvittamiseksi, tilanne ei ole toivottava.

Autonmyyjien tulisikin nykyista jarjestelmallisemmin perehdyttaa uusien autojen
ostajat jarjestelmien toiminnasta ja kaytosta.

Monien myonteisten tulosten lisaksi jarjestelmien kayttédén naytti liittyvan kielteisia
piirteita. Autoilijoille oli sattunut monenlaisia yllattavia tilanteita, useimmin
odottamaton hidastus mukautuvaa vakionopeudensaadinta kaytettdessa. Jarjes-
telmat vaativat siis edelleen kayttdjakeskeista kehittamista.
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https://twitter.com/motivaoy
https://www.youtube.com/user/motivaoy
https://www.linkedin.com/company/motiva
https://www.slideshare.net/MotivaOy

