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Platooning Finland
(19.11.2018-31.12.2019)

Projektin tavoitteena on kartoittaa
raskaan lilkenteen semiautonomisen
letka-ajamisen mahdollisuuksia,
edellytyksia ja valkutuksia Suomessa

Raskaan lilkenteen semiautonomista
letka-ajamista tarkastellaan teknologian,
Infran, kuljettajan ja muun lilkenteen sekéa
ohjauksen ja valvonnan nakdkulmasta.

14.11.2019 Yhteisrahoitettu Euroopan unionin
Verkkojen Eurooppa -vilineesta

Kuva 1. Kolmen rekan letkajono 29.3.2019
Oulun kohdalla padmaarana Muonio.
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Kuva 4: Letka-ajamista tukevan teknologian vaiheistus.
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Projektikokemuksia ja havaintoja —
Infra ja ymparistotekijat

— Suomalainen tiesto tukee kohtuullisen hyvin raskaan liikenteen
semiautonomista ajamista erityisesti letkamuodostelmassa.
Infralta el vaadita niin paljon kuin autonomisessa ajamisessa.

— Semiautonominen letka-ajaminen onnistuu Suomessa kaikkina
vuodenaikoina, tosin niista eniten haasteita aiheuttaa talvi.
Saaolosuhteista haasteellisimmaksi osoittautui marka lumi/ranta,
joka vaikeuttaa kameroiden ja tutkien toimintaa.
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Projektikokemuksia ja havaintoja —
Infra ja ymparistotekijat

— Raskaan liikenteen osalta semiautonomiseen letka-ajamiseen
patevat edelleen fysiikan lait: Letkan kasaaminen painavilla
yhdistelmilla on aikaa vieva prosessi (tarvitaan mm. selkeita
odotusalueita) ja ajoneuvojen painoerot ndkyvat makisessa
maastossa. Ajoneuvojen suuri massa aiheuttaa edella mainittuja
IImidita, joita ei esiinny kevyilla ajoneuvoilla samalla tavalla.

— Semiautonomisten letkojen ja muun liikenteen yhteensovittaminen
helpottuu, kun ajoneuvojen valinen kommunikaatio tehostuu ja
yksikdiden valista etaisyytta on mahdollisuus lyhentaa. Talldin
myos muun liikenteen ”cut-in” tarpeiden odotetaan vahenevan.
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Projektikokemuksia ja havaintoja —
Kuljettaja

— Semiautonominen ajaminen mahdollistaa kuljettajan roolin
muuttumisen. Teknologisempi tyo houkuttelee paremmin ja
VoI auttaa tyovoimapulaan.

— Semiautonomisessa ajamisessa keliolosuhteiden ja
ajotilanteiden tulkinta on edelleen subjektiivinen. Kuljettajan
oma kokemus ja tulkinta turvallisuudesta vaihtelevat jossain
maarin. Kun yksi kuljettaja kokee ajotilanteen normaalina, vol
toinen kokea sen poikkeavana ja haluaisi toimia toisin kuin
yhdessa eteneva letka. Tilanteen odotetaan tasoittuvan
teknologian kehittymisen ja kuljettajien kokemusten
kertymisen myadta.

Yhteisrahoitettu Euroopan unionin
Verkkojen Eurooppa -vilineesta
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[\.\,j'] Tuloksia

— Kuljettajat kokevat ajamista avustavan teknologian tulemisen positiivisena
apuna ja nakevat kuljettajan tyon profiilin muuttumisen myQgs positiivisena.

— Semiautonominen letka-ajaminen vahentaa energialahteista riijppumatta
polttoaineenkulutusta seka paastoja ja tuo siten saastoa.

— Semiautonomiselta letka-ajamisen odotetaan lisdavan turvallisuutta.
Kuljettajan havaintoja taydennetaan sensoritiedolla.

— Lyhyilla ajoetaisyyksilla ajavien raskaan liikkenteen letkajonojen
rasitusvaikutus infran rakenteisiin (mm. sillat, alemman palvelutason tiet)
vaatii lisaselvityksia
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i Tulevalsuus

— Uudet teknologiasukupolvet tuovat lisaad automaatiota.

— Multibrand ja cross border toteutuksia tullaan tarvitsemaan
kansainvalisesséa tavaraliikenteessa. Toimijoiden valisen yhteistyon
lisdantyminen edistaa teknologioiden hyodyntamista ja
kokonaistehokkuuden parantamista tulevaisuudessa.

— Tulevaisuuden globaalit megatrendit, kuten digitalisaatio, ajoneuvojen
energialahteiden muuttuminen ja asiakastarpeiden muuttuminen johtavat
uudistuviin toimintatapoihin ja litketoimintamalleihin my6s raskaan
lilkenteen toimialalla.
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