
Raskaan
ajoneuvokaluston
suorituskyky

TransDigi-Seminaari

Petri Söderena
Erikoistutkija

08.05.2019 VTT – beyond the obvious



09/05/2019 VTT – beyond the obvious

 Euro VI kaupunkibussien suorituskyky laboratorio-

olosuhteissa

 Euro VI kaupunkibussien NOx-päästötaso 

kaupunkiolosuhteissa

 Euro VI raskaiden kuorma-autojen suorituskyky

Sisältö



09/05/2019 VTT – beyond the obvious

 Euro VI kaupunkibussien 

päästötaso on selkeästi 

matalampi kuin koskaan 

aikaisemmin

Miltä näyttää Euro VI bussien suorituskyky 
laboratoriossa
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 Euro VI dieselbussien 

NOx-päästöissä näyttäisi 

tapahtuvan muutosta 

ajokilometrien kasvaessa

 Dieselhiukkassuodatin DPF 

näyttää toimivan hyvin 

 Lainsäädännön vaatimus 

kaupunkibussien päästöjen 

täyttämiselle on 300 tkm / 6 

vuotta 
• Mitä tapahtuu sen jälkeen?

• Kaupunkibussien käyttöikä yli 

10 vuotta

Miltä tilanne näyttää ajokilometrien 
kertyessä
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 Euro VI dieselbussien NOx-päästöissä on 

melkoista hajontaa

 Absoluuttitasot ovat kuitenkin selkeästi 

matalammalla tasolla kuin koskaan 

aikaisemmin

* Raja-arvo pätee vain Euro VI ISC-testin (In-service conformity) mukaisesti suoritetuille mittauksille 

Miltä NOx-päästöt näyttävät 
kaupunkiolosuhteissa
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 Vuosina 2013-2015 toteutettiin IEA AMF* 

yhteistyössä COMVEC-raskaan kaluston 

suorituskykyä tutkiva projekti

 Tutkimuksen painopiste Suomessa Euro VI & 

EPA 2010 vs. aikaisemmat Euro-luokat

Euro VI raskaiden kuorma-autojen 
suorituskyky 
Miltä tilanne näytti kun Euro VI tuli voimaan?

* International Energy Agency Technology Collaboration Programme on Advanced Motor Fuels  
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 EU on asettanut alustavan tavoitteen leikata HD-ajoneuvojen CO2-

päästöjä 30 % vuoteen 2030 mennessä vuoden 2019 tasosta

 Euro VI raskaan tieliikennekaluston käyttövoimapaletti on laajentunut

 Suomessa ja Ruotsissa HCT-ajoneuvoja liikenteeseen

Euro VI raskaiden kuorma-autojen suorituskyky

Mitä on muuttunut Euro VI-päästöluokan tultua voimaan?

Volvo Dual-fuel LNG-diesel

Iveco LNG

Scania CNG/LNG

https://paivinoin.kaukokiito.fi/hct-yhdistelma-

kaksikymmentakuusi-pyoraa/

http://www.metsateho.fi/hct/

https://www.scania.com/global/en/home/experience-scania/news-and-

events/events/2017/latest-gas-engine-designed-for-long-distance-transport.html/

https://www.iveco.com/finland/tuotteet/pa

ges/gas-powered-for-long-haulage-new-

stralis.aspx

https://www.volvotrucks.fi/fi-

fi/trucks/volvo-fh/volvo-fh-lng.html

https://bioenergyinternational.com/storage-

logistics/scania-introduces-410-hp-ethanol-

engine-long-distance-applications
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 IEA AMF HDV Performance Evaluation, HYPERION –

tutkimusprojekti 2018-2020

 Mukana Chile, Etelä-Korea, Kanada, Ruotsi ja Suomi 

sekä Japani

 VTT toteuttaa yhdessä Gasumin, Nesteen, Postin, 

Proventian, St1:sen ja Traficomin kanssa Suomen 

projektin
• Alustadynamometrimittaukset

• Mittaukset maantiellä PEMS-mittalaitteella

• NOx-päästöjen ja polttoaineenkulutuksen 

kenttäseuranta

• Simulointimalli HCT-ajoneuvojen energiankulutuksen 

mallintamiseen

Euro VI raskaiden kuorma-autojen suorituskyky

Uusi raskaiden Euro VI kuorma-autojen tutkimusprojekti
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 Euro VI bussit ja kuorma-autot ovat uusina ja normaalisti toimiessaan 

merkittävästi puhtaampia ja vähemmän energiaa kuluttavia kuin 

aikaisempien päästöluokkien autot

 Vaihtoehtoiset käyttövoimat kuten metaani ja etanoli vs. perinteinen 

diesel? 

 NOx–päästöt ajokilometrien kasvaessa? 

 Kehitys energiankulutuksessa? 

 Akkusähkökäyttöiset raskaat tieliikenneajoneuvot?

Loppusanat
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