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Lilkennekoyhyyden maaritelma

Lilkkennekodyhyydeksi voidaan kutsua ilmiota, jossa inmisella (tal
organisaatiolla) el ole mahdollisuutta liikkua (kuljettaa)

 kohtuullisella vaivalla,

« kohtuullisilla kustannuksilla ja

 kohtuullisessa ajassa

nithin paikkoihin, joissa paivittaisia tarpeita on mahdollista tyydyttaa.
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Lilkennekoyhyyden tyypit ja taustatekijat

Saattaa johtaa

liikennekdyhyyteen
Henkil6kohtaiset tekijat — Liikkumiskdyhyys
Saattaa johtaa

likennekdyhyyteen Tarpeet Resurssit

Fyysiset rajoitteet ja osaaminen

‘ liittyy
_ Asuinpaikkaan liittyvat tekijat —

Tyopaikan sijainti ja
lahipalvelut

t vaikuttaa

Asuinpaikan valinta

I vaikuttaa

Asumisen hinta ja Liikenteen
liikkumisen hinta kohtuuhintaisuus

Liikenteen

ulkoisvaikutuksille
altistuminen

Saavutettavuuskoyhyys
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Subjektiivinen
llikennekoyhyys

* Pienituloisimmista viidennes
kokee liikennekdyhyytta,
tyytymattomyytta kaikissa
tuloluokissa

 Liikenteen osuus
kulutusmenoista:

Alin viidennes: 12 %
2.viidennes: 15 %
3. viidennes: 18 %
4. viidennes: 19 %
Ylin viidennes: 20 %

« Liikenne on valttamattomyys-

jaylellisyyshyodyke

Kysely likkumisen palveluista, Verne 2018;
Kotitalouksien kulutustilasto 2016

Kotitalouden yhteenlasketut bruttotulot kuukaudessa
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Koen, etta liikkumisen kustannukset ovat nykyisin riittavan alhaiset, jotta
voin tayttaa paivittdiset liikkumistarpeeni (n=1150)

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

B Tdysin samaa mieltad M Osittain samaa mielta B En samaa enka eri mielta [ Osittain eri mieltd B Tdysin eri mielta
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Tulojen vaikutus
matkalukuun

« Matkaluku ei juuri jousta,
arkiliikenne on perustarve
(lukittu litkenne)

« Alimmalla tuloluokalla selvasti
muita vahemman matkoja,

taustalla elamantilanne
tyoelaman ulkopuolella

« <40 000 € tuloilla selvasti
vahemman pitkia kotimaan ja
ulkomaan matkoja (tarpeellinen
lilkenne)

« Ulkomaan matkojen maara
kasvaa jatkuvasti tulotason
noustessa (ylellinen liikkenne)

HLT2016
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Matkaluku >100km ja ulkomaan matkat, kpl/vuosi/hl6
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Matkaluku <100km matkat, kpl/vuosi/hlo

B <100km matkat ®m >100km matkat ™ Ulkomaan matkat
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Tulojen vaikutus -
S Lapseton pari [N
matkustus-
) S Lapsiperhe 1
suoritteeseen = Lapseton pari |
. . . , Yksi m 0
 Kestavien kulkutapojen suorite §§ La:::::l:l‘:: N —
ei muutu tUIOjen kasvaessa’ 83 Lapseton pari I I
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. apseton pari [
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Litkenteen
kulutusmenot

« Kotimaan matkustussuoritteesta
riippuva osuus liikenteen
menoista on erittain pieni

« > siihen liittyvan taloudellisen
ohjauksen vaikutukset rajalliset

« Liikennepalvelujen kulutus
euromaaraisesti hyvin sama
tuloista riippumatta

« => suhteellinen osuus pienenee
voimakkaasti tulojen kasvaessa

» Eli litkenteen palvelut auttavat jo
lilkennekdyhyyden
vahentamisesséa

Kotitalouksien kulutustilasto 2016
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100% 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0%

3. tuloviidennes

2. tuloviidennes

1. tuloviidennes --

0€ 1000€ 2000€ 3000€ 4000€ 5000€ 6000€ 7000€ 8O000€ 9000€ 10000€

B Autot B Moottoripyorat ja -kelkat ym.
B Polkupyorat H Ajoneuvojen varaosat ja lisatarvikkeet
H Poltto- ja voiteluaineet m Yksityisajoneuvojen huolto ja korjaus

B Muut yksityisajoneuvojen palvelut (pysdkointi, katsastus) B Junamatkat Suomessa

B Maantiematkat Suomessa W Valmismatkat
B Muut matkat m Pakollinen liikennevakuutus
B Muut moottoriajoneuvovakuutukset H Polttoaineen osuus

Kotimaan kuljetuspalvelujen osuus
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Energiatehokkuuden | Liikennejarjestelman Liikennetarpeeseen
parantaminen ohjaaminen vaikuttaminen

Paastovahennys-
toimien
kohdentuminen

. Lukittu / Flex fuel- ja Pyoraily, joukkoliikenne  Etétyd, nettikauppa
* ILMO45-suunnitelmassa VAIttAmAt6n kaasuautot, pienet Liikkumisvalintoihin Pysékaintipolitiikalla
mainitut toimet ja vaikutukset |77 autot vaikuttaminen, vaikuttaminen,
liilkenteen kulutustyyppeihin a0 Konversiotuet liikkumispalveluiden yhdyskuntarakenteen
e g . : kehittdminen, tiivistaminen,
* Ylellista litkennetta ei ohjata, ruuhkamaksut

tarpeelliseen kohdistetaan
merkittavia tukia, mutta

ajoneuvoveron korotus

: <. : Tarpeellinen Sahkdautot, isot autot  Joukkoliikenne Skype

lu"_'ttuun I“kent_ees_een el _ liilkenne Sitovat CO2-raja-arvot, Romutuspalkkio,
tarjota tarpeeksi vaihtoehtoja | =1 o hankintatuet, polttoaineveron nosto,

.. .. C kotimaassa, jakeluvelvoite, kestavat

* Litkennekoyhyyden riski arkiliikenne }akeluinfratuet, liikenneinfrainvestoinnit

kasvaa maaseudulla) autoveron alennus

« Tarve pohtia kepit ja - = _ o _ _ _ _

porkkanat uudelleen Ylellinen liikenne LNG, uusiutuva Maata pitkin matkailu Virtuaalimatkailu

(Vapaa-ajan pitkat lentopolttoaine Kestavat
matkat kotimaassa, likenneinfrainvestoinnit
matkat ulkomailla)

AU V.V | <
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Liikkumisen muuttuminen yksityisautoilusta kohti liikkumispalveluita on
Au tt aako M aaS’? . mietltestéini to:(lot:Zva k:hitys:;uunt; (n=1152) ’ t
Lilkenteen palvelujen

 Alin tuloluokka nakee Z
lilkenteen palveluistumisen 2
 Vannoutuneita autoilijoita 10 % g
kaikissa tuloluokissa 5

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

B Tdysin samaa mieltd M Osittain samaa mieltd ™ En samaa enka eri mieltd = Osittain eri mieltd W Taysin eri mielta
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A tt k M S’) Oletetaan, etta liikkumipaketilla voitaisiin kattaa liikkkumistarpeenne.
u aa O aa ) Minka hintainen liikkumispaketin tulisi olla, jotta ottaisitte sen

Maksuhalukkuus kéyttonne? (n=424)

liikenteen palveluista

80%

* Alin tuloluokka valmis Jon
maksamaan liikkumipaketista

lahes nykyisten 0 6%

lilkkkumiskustannusten verran | 50%

* Ylemmilla tuloluokilla g

maksuhalukkuus n. 60 % 30%

nykyisista kustannuksista 50 20%

» Autoilun palvelutasosta ollaan 10%

valmiita maksamaan 0 0%

alle 2000 e 2000-4000 e 4000-6000 e yli 6000 e

Kotitalouden yhteenlasketut bruttotulot kuukaudessa

Maksuvalmius euroina
Maksuvalmius suhteessa nykyisiin lilkkkumiskustannuksiin

B Maksuvalmius euroina absoluuttisesti

= Maksuvalmius prosentteina suhteessa nykyisiin liilkkkumiskustannuksiin

Kysely liikkumisen palveluista, Verne 2018 13.5.2019 | 11
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Yhteenveto

* Lilkennekoyhyyttd on Suomessa subjektiivisesti paljon, matkaluvun perusteella hyvin
vahan, matkustussuoritteen perusteella jonkin verran

* Lilkennekdyhyyteen vastataan tukeutumalla liikenteen palveluihin

« Lilkenteen paastdvahennystoimien taloudellisia ohjauskeinoja tulisi kayttaa keppina

liikenteeseen ylellisyyshyodykkeena ja porkkanana liikkenteeseen
valttamattomyyshyoddykkeena

* Lilkenteen palveluistuminen nahdaan toivottavana alimmissa tuloluokissa, kenties koska
se lisaa liikkkumisen vapautta
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Kiitos!



