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Selvitettiin ja arvioitiin keinoja, joilla kotimaan
liikenteen kasvihuonekaasup&astot voidaan
poistaa vuoteen 2045 mennessa.

Valiraportissa kuvattiin kolme toisistaan selvasti
erottuvaa skenaariota tai muutospolkua, jotka
toivat esille eri tekijdiden vaikutuksen paastojen
maaraan.

Loppuraportissa esitellaan toteuttamiskelpoinen
toimenpideohjelmaehdotus kotimaan liikenteen
paastojen poistamiseksi. Tahan on koottu
kustakin véliraportin polusta vaikuttavimmat ja
kustannustehokkaimmat toimet, joilla
liikenteesta voidaan tehda hiiletonta vuoteen
2045 mennessa.




Liikenteen aiheuttamien kasvihuonekaasupaastojen
maaraa voidaan vahentaa kolmella tavalla

Suorite Liikennevalineen Kaytetty

Kokonaispaasté = (km) x energiatehokkuus x polttoaine
(MJ/km] (g CO2/MJ)

! ! !

. Liikenteen Lilkennevalineen Uusiutuvat
Vahennys- vahentaminen energiatehokkuuden polttoaineet

toimenpide PALVELU parantaminen BIO
TEKNO
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" Tavoitteet
llikenne-
suoritteelle

Henkilautojen suoritteen eli ajoneuvokilo-
metrien kasvu taittuu ja kdantyy hienoiseen
laskuun vuonna 2025.

Raideliikenteen, linja-autoliikenteen, pyo6railyn
ja kavelyn yhteenlaskettu matkustussuorite
kaksinkertaistuu vuoteen 2045 mennessa.

Tavaraliikenteessa paketti- ja kuorma-autojen
suorite eli ajoneuvokilometrit kasvavat
vuoteen 2045 mennessa vain vahan.

Kotimaan vesi- ja raideliikenteen osalta
tavoitteena on suoritteen pysyminen lahella
nykytasoa tai mahdollisesti lieva kasvu, mikali
osa kuljetuksista siirtyy vesiteille ja raiteille.




e
Liikennesuorite:
ennuste jatavoite S0

2045 /<

70000 milj.km/a

Henkildautojen suorite kasvaa
perusennusteen mukaisesti (8
%) vuoteen 2025, mutta ei

kasva enaa sen jalkeen, vaan

kaantyy hienoiseen laskuun. 30000 —4— 4+
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

B Ennuste (2016)
| Tavoite

Muut liikennemuodot kuten
perusennusteessa.
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‘Tavoitteet
llikenne-
valinellle

Likkennevalineiden uusiutuminen nopeutuu
huomattavasti ja etta nolla- ja vahapaastoisten
ajoneuvojen osuus ajoneuvokannasta kasvaa
nykyisesta muutamasta prosentista sataan.

Tavoitteena on noin 670 000 sahkdautoa ja
noin 130 000 kaasuautoa vuonna 2030 ja noin
2 miljoonaa sahkoautoa ja noin 250 000
kaasuautoa vuonna 2045.

Raskaassa kalustossa vastaavat tavoitteet
ovat noin 7 000 s&hko- ja noin 6 000
kaasuautoa vuonna 2030 ja noin 42 000
sahko- ja 22 000 kaasuautoa vuonna 2045.
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enkilo-autojen
maara seka

tavoitteet

Uusia henkild6autoja
myydaan “normimaara”, eli
130 000 - 150 000 kpl/a

Autokanta pienenee
hieman, koska uudet
lilkkennepalvelut vahentavat
tarvetta oman auton
omistamiseen
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I Bensiini
| Diesel
[l Kaasu
Ladattavat hybridit
M Sahké

2017 2030 2045
tavoite tavoite

Sahkoautoja 670 000 kpl vuonna 2030
Kaasuautoja 130 000 kpl vuonna 2030
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" Linja- ja kuorma-
autojen méaara ja

tavoitteet

120 000 kpl

100000

| Diesel
[ Kaasu
0 B Sahko

2017 2030 2045
tavoite tavoite

Sahkoautoja 7000 kpl vuonna 2030
Kaasuautoja 6000 kpl vuonna 2030



¥

‘Tavoitteet
polttoaineille

Biopolttoaineiden osuus kaikista
nestemaisista polttoaineista on 30 % vuonna
2030 ja 100 % vuonna 2045 kotimaisessa
liikenteessa.

Nestemaisten biopolttoaineiden absoluuttinen
maara tieliikenteessa ei nouse endé vuoden
2030 jalkeen, vaikka niiden suhteellinen
osuus kaytetysta (nestemaisesta)
polttoaineesta kasvaa.

Kasvatetaan voimakkaasti kotimaassa
tuotetun biokaasun kayttomaaria liikenteessa.
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‘Tieliikenteen
polttoaineet
vuonna 2017/
ja tavoitteet
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[ Fossiilinen bensiini
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[ Biokaasu
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2030 2045
tavoite tavoite




‘Tieliikenteen
kokonais-
energian-
kulutus

vuonna 2017
ja tavoitteet

200 PJ/a

2030
tavoite

2045
tavoite

I Henkildautot

| Pakettiautot

[ Linja-autot
Kuorma-autot

B Moottoripy6rat ja mopot

I Kotimaan vesiliikenne

[ Rautatieliikenne (diesel)
Rautatieliikenne (sahkd)
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Toimen-
piteiden
valinnan

perusteet

Liikenteen ja liikennejarjestelman energia-
tehokkuuden parantaminen.

Toimenpiteet ovat kustannustehokkaita, vaikuttavia
ja toteutettavia tavoitteiden edellyttamalla tavalla.

Toimijoita ohjataan ennakoitavasti ja pitkdjanteisesti
kasvihuonekaasupéaastdjen vahentamiseen ja
lopulta poistamiseen. Ensisijaisesti saastuttaja
maksaa —periaate.

Paastoja vahentavat toimenpiteet kustannetaan
nostamalla eniten paastoja tuottavien toimintojen
verotusta ja maksuja. Paastottomiin teknologioihin
ja kestaviin liikkumistapoihin siirtymista tuetaan.
Liikenteen verorasitus ei kokonaisuutena kasva.




Kestavaan
liikkumiseen
tahtaavat
toimenpiteet

- Polttoaineveron
Tiemaksut e

kaupunkiseuduilla

R D[ e

Pys_‘a‘l_<_6lntl— rakenteen
politiikalla tiivistaminen

vaikuttaminen Kestava —
lilkkuminen

MR

valintoihin
vaikuttaminen

Kestavien liikkumis-
palvelujen tarjonnan
kehittaminen

Kestavat
liikenneinfra-
investoinnit
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Tehokkaisiin

tavara- |
kuljetuksiin l
tahtaavat L~ <

Tehokkaat

t0| m en p | teet tavarakuljetukset

/

tehostaminen




Nolla- ja
vahapaastoisiin
llikenne-
valineisiin

tahtaavat
toimenpiteet

Sitovien
CO,-raja-arvojen

tickentaminen Polttoaineveron

korotus

Julkiset
ajoneuvo- ja
kuljetus-
hankinnat

Auto-ja \ \ / Uusien
ajoneuvoveron bensiini- ja diesel-

paasto- henkiléautojen
porrastuksen

vahvistaminen

myynti paattyy
Nolla-ja < 2035
vahapaastoiset
liikennevilineet

Kompensaatiot \
yksityisille Auto-
hankintojen
neuvonta

Vanhojen autojen
konversiotuet ja
. romutuspalkkiot
Hankintatuet

Jakeluinfratuki




Bensiinia
korvaavien
uusiutuvien
polttoaineiden

Jakeluvelvoite edistaminen

 Uusiutuviin Kansatien

polttoaineisiin N / g
tahtaavat S L usiutavat <

t O | m e n p | t e et edistaminen polttoaineet

X\

Investointituet
tuotantoon

Biokaasun
verovapaus

Fossiilisten
liikennepolttoaineiden
myynti paattyy
2045
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Litkkenteen
paasto-
vahennysten
alueellinen

nakokulma

Kaikki ratkaisut eivat sovi kaikille eivatka jokaiselle
alueelle. Jokaiselle ja kaikille alueille pitaisi kuitenkin
|6yta& sopiva ratkaisu, milla liikenteen paastoja
voidaan vahentaa.

Kaupunkiseuduilla ja kaupunkiseutujen vélisessa
likenteessa liikkkumisen palveluilla on keskeinen rooli.
Kaupunkiseuduilla myds kavely ja pyoraily ovat
tarkeita liikkumismuotoja.

Useilla alueilla ja etenkin haja-asutusalueilla oma

auto on edelleen paaasiallinen likkumismuoto. Siksi
autokannan uusiutumisen vauhdittaminen on tarkeaa.
Biopolttoaineiden hy6dyntamisella on myds oma

roolinsa henkil6autoliikenteessa, mutta pidemmalla
aikavalilla raskaaseen ja lentoliikenteeseen tarvitaan
merkittavia maaria biopolttoaineita. |
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Mit&
toimenpide-
ohjelman
toteuttaminen

tarkoittaisi
kaytannossa

Fossiilisten polttoaineiden kaytto likenteessa kavisi
vuosi vuodelta kallimmaksi.

Siirtymaéa nolla- ja vahapaastaisiin kayttovoimiin
helpotettaisiin erilaisilla tuilla ja muilla kannustimilla,
jotka rahoitettaisiin paaosin polttoaine- ja
ajoneuvoveron korotuksista saatavilla tuotoilla.

Pelkat liikenteen alan tuet ja kannusteet eivat
valttamatta riitd kompensoimaan veronkorotuksista
aiheutuvia negatiivisia vaikutuksia, vaan tarvitaan
laajempaa uudistusta. Tassa yhteydessa
tarkasteluun voitaisiin ottaa esimerkiksi yhteisovero.

Tydssakaynti- ja asiointimahdollisuuksien ja
kuljetusten turvaaminen koko maassa ja onnistunut
siirtyminen kohti vahapaastoista ja lopulta
paastotonta likennetta on tarkeaa.
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Liikenteen iimastopolitiikan tydryhma
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Ministry of the Environment
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Kiitos yhteistyosta:
Kuntaliitto, MAL-verkosto, VTT




